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Einleitung: Die Optimierung findet als
multidisziplindrer Ansatz in zahlreichen Bereichen,
wie Betriebswirtschaft, Ingenieurwissenschaften bis
hin zur Medizin, Anwendung. Diese zielt darauf ab,
Prozesse, Designs oder Entscheidungen zu
verbessern, um das bestmdgliche Ergebnis fir
spezifische Problemstellungen zu erzielen. So bietet
die Optimierung auch im Bereich der
Produktentwicklung Mdglichkeiten, innovative
Produkte mit verbessertem Anforderungsprofilen,
zeit- und kostensparend zu entwickeln.

Aufgabenstellung: Mit der CAE-Software Ansys
optiSLang kénnen, automatisierte Simulationsablaufe
fur Designoptimierungen vorgenommen werden.
Unter Nutzung dieser Software soll eine
Designoptimierung einer Gondelaufhdngung
durchgefihrt, und ein Workflow erstellt werden. Als
Basis fiir die Optimierung sollen dabei skriptbasierte,
parametrisch variable Simulationsmodelle mit der
MKS-Software Simpack erstellt werden.

Fazit: Die Optimierung der Gondel konnte im Rahmen
der getroffenen Annahmen zeigen, dass eine
optimierte Version zu geringeren Beschleunigungen
der Kabine fuhrt. Der erstellte Workflow bietet eine
gute Basis, um Anpassungen vorzunehmen und die
Optimierung, unter Berucksichtigung neu definierter
Aspekte, zu untersuchen.
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Ansys optiSLang)
Eigene Darstellung

Tsotropic Kriging_approximation of Discomfort_tot
Coefficient of Prognosis = 91 %

®

Discomfort_tot

T

08 e
06 —~—
Supy 0.4 os 04 © wer
L Bortain | 502 -D};m perCross PO oy

Analysis Criteria
& =
_} X3 Cabin - Hor. Displacement Cabin - max. disp. [after 7.5s] Cabin - Hor. Acce eration [0-2s] Cabin - max. Hor. Acc [0-2s]
-Cab_PosH_DM_orig E Cab_PosH DM_orig Cab_AccH_DM orig Cab_AccH_DM_orig
X7 acoiicop posH DMoopt 00 e Cab_PosH_DM_opt s Cab_AccH_DM_opt - o AccH_DM_opt
N X 8 T
S 8 06 6 26
= =t = 4] 2! 5
o ﬁﬁ = L = 8 %o o5 10 15 ' 20
E E o4 2 2 i
= : H ) ime [s]
8 8 o3 E 7 Cabin - RMS Hor. Acc. [0-2s]
| d g 2| /
] | < / Cab_AccH_DM_orig
8 i R e e 8N/ | - Cab_AccH_DM_opt
83V §s
8] ¥ )
0t 6 2
d
00— . — -8 . — | —r— .
0 " 15 20 25 %0 05 10 15 20|8 b0 o5 1t T 15 T 20
time [s] time [s] time [s] time [s]
qant ContactArm - Torsion ContactArm - max. Force Cabin - Ver. Acceleration [0-2s] Cabin - max. Ver. Acc. [0-2s]
: S~ CAFne Han_T_DM_orig Han_T_DM_orig Cab_AccV_DM_orig Gab_AccV_OM _orig
_________ e e - Han_T_DM_opt - Han_T_DM_opt -~ Cab_AccV_DM_opt s Cab_AccV_DM_opt
\ 3 3 8 5
\ x10 x10 < 4
ey = e
««/‘\/ =l = 8 %o o5 10 15 | 20
Y Y S . 2 time (5]
£ 251 2 Cabin - RMS Ver. Acc. [0-2s]
o 20 é‘ Cab_AccV_DM_orig
accH \ 5 15 o et Gab_AccV_OM_opt
cab ’, 0] 8 =
A 5] < 2
g
2 4 6 8 1 0 5 10 15 20 25 0.0 05 10 15 20 5 0.0 05 1.0 15 20
time [s] time [s] time [s] time [s]
Cab_Posy, ! mn‘a‘

OST - Ostschweizer Fachhochschule | Masterarbeiten 2024 | Master of Science in Engineering | Technik und IT




